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Overklagat beslut angiende Linsstyrelsen i Kalmar liins (MPD) beslut 2019-08-26, dnr
551-9381-2017, angaende tillstind enligt 9 kap. miljobalken till tikt av berg pa
fastigheten Engaholm1:1, Alvesta kommun fortséattningsvis M4600-19

Bemotande av Lansstyrelsen i Kronobergs yttrande daterat 2020-01-24

Lansstyrelsen skriver att de hdller med miljoprévningsdelegationens bedémning om att det
finns ett behov av tdkten. 1 6vrigt utvecklar de inte frdgan om behovet mer. Pa tva rader har de
behandlat behovsfragan.

Det dr anmérkningsvart dd Léansstyrelsen 1 Kronoberg inte har tagit fram négra siffror pa hur
mycket uttag som gjorts fran befintliga tékter och vilka mingder som aterstédr enligt tillstand,
vilket ar brukligt i andra rattfall.

Varken Swerock, Miljoprovningsdelegation eller Lansstyrelsen i Kronoberg har motiverat
varfor de befintliga tdkterna inte kan ticka nuvarande samt framtida behov i
avsittningsomradet, och didrmed ticka ett behov utanfor det sokta omradet.

Fortfarande redovisas inga siffror eller uppgifter hur mycket och till vad befintliga tékter
levererar till.

Hur har MPD kommit fram till att det finns ett objektivt behov och att de befintliga tikterna
inte kan tdcka detta och framtida?

Hushéllnings- bestimmelserna i 2 och 3 kap. miljobalken har dirmed inte tillimpats.

Det material som ska utvinnas i ansokt tikt Engaholm kan erséttas med andra tékter,
lokaliseringen ska ddrmed bedomas som oldmplig med stod av 2 kap. 6 § forsta stycket MB.

Det material som ska utvinnas i Engaholm é&r inte unikt och utgor inget riksintressant material.

De finns ménga tikter inom avsittningsomradet som kan leverera sten med kulkvarn under 10
och under 7.

I 6vrigt hdnvisar vi till vart resonemang under punkterna 4.3—4.19 samt behovsutredning 1
vért tidigare yttrande.



Strandskyddsdispens

Lansstyrelsen skriver vidare:

Bolaget har hinvisat till den hoga kvalitet som bergmaterialet har pa den aktuella
platsen. Enligt Lansstyrelsens mening kan dock bolaget inte anses ha visat att det
saknas moijlighet att tillgodose behovet av bergmaterial med denna kvalitet
genom tiktverksamhet pa annan plats eller genom annan utformning utanfér de
strandskyddade omradet. Detta skulle kunna ske dels genom den tiktverksamhet
som bedrivs av andra verksamhetsutévare inom rimligt avstand, men dven genom
att de kan finnas en annan fyndighet inom rimligt avstand som kan upparbetas.

s. 7 Yttrande 2020-01-24

Léansstyrelsens standpunkt framstar hdar som négot delad. I ena stunden haller man med om att
det finns ett behov och 1 andra stunden skriver man att behovet kan tillgodoses frdn andra
tdktverksamheter. Materialet fran den sokta tikten Engaholm kan erséttas med material fran
andra tikter, d.v.s. andamalet kan uppnas utan etablering av tékten.

Mark och miljddomstolen har att prova det objektiva behovet enligt Miljobalken samt tidigare
rattsfall 1 hdgre instans.

Tung trafik

Linsstyrelsen anser att berdknad okad trafik i Gemla ska baseras pa tunga fordon istéllet for
totala trafiken som bolaget angett. Enligt Lansstyrelsen berdkning blir dd 6kning av tunga
transporter 38 %.

Vi saknar redogorelse kring hur de kommit fram till denna siffra.

Definitioner av tung trafik och lastbilar har i Trafikverkets mdtningar fran 2014 som bolaget
hédnvisar till i sin ansékan, varit alla fordon med axelavstdnd over 3,3 m, siledes dven
kollektivtrafikens bussar, storre skapbilar, ldtta samt vanlig lastbilar.

Vi menar att det blir mycket missvisande att likstilla denna "tunga" trafik med den allra
tyngsta trafiken med lastbil och slédp fullastade med ballast, ca 64 ton.

Med hjélp av Trafikverket har denna data analyserats ytterligare och ur kategorin har de tunga
lastbilarna lyfts ut vilka vi anser dr jamforbara med tillkommande tékttransporter.

Fran Trafikverkets siffror far vi fram foljande:

ADT genom centrala Gemla: 2170
Varav tung trafik: 170
Varav tung lastbil med slip: 26

Alltsd 26 tunga lastbilar med slép per dag enligt Trafikverkets mitning 2014 att jamfora med
60 stycken tunga lastbilar med sldp fran tékten.

Siffrorna blir séledes betydligt hdgre om man jamfor rétt fordonskategori.
Jamfort med Trafikverkets data frdn 2014 innebér det en 6kning med 230 % av den allra
tyngsta trafiken, dvs. tung lastbil och sldp med last med sammanlagd vikt kring 64 ton.
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Bemotande av Swerocks yttrande daterat 2020-01-30

3.14-3.17 Bolaget hinvisar till Mark och miljddomstolens resonemang som har forenklat
frdgan kring behoriga sakdgare utifran sitt resonemang om att de i en tidigare dom inte
medgett klagoritt for de som bodde i fastigheter beldgna 6ver 1,5 km fran annan bergtikt.

Eftersom beddmningen utgar fran miljoskyddslagens sakdgarbegrepp skall tillimpningen vara
gener0s. Det riacker att det dr fraga om oldgenhet, denna behodver inte vara sérskilt ingripande.
Vidare maste redan risken for oldgenhet beaktas.

Befogad oro for storningar och ddrmed ritt for en enskild att 6verklaga ett miljorattsligt beslut
foreligger enligt praxis nédr den enskilde bor eller verkar ca 450 meter till 3 km frén
storningskéllan. Avstdndet dr beroende av verksamheten och dess nédrmare utformning samt
om det foreligger sirskilda omstédndigheter; 1 sddana fall kan ett betydligt langre avstdnd
accepteras.

I M 4908-17 gjorde Mark och Miljodverdomstolen en annan bedémning i resonemanget kring
foljdforetaget vilket Mark och miljddomstolen i det nu aktuella fallet redan i frigan om
klagoritt tagit stillning till:

Mark- och miljodverdomstolen bedomde dér att tikttransporter pa allmén vig ca 3-4 km fran
taktutfarten, med hénsyn till omstandigheterna i det aktuella fallet ar ett foljdforetag som ska
beaktas vid tillstandsprovningen. Mark- och miljodverdomstolen bedémde att det var rimligt
att stilla krav pa bullerddmpande atgérder lings denna végstracka.

Med hénsyn till att det var frigan om tunga transporter med pataglig omgivningspaverkan
framfGrallt i form av maximala bullertoppar som aterkommer ett stort antal ganger per timme,
att transporterna sker pa en mindre allmén vig med ett flertal bostadshus, att avstandet till de
végkorsningar dar trafiken kan fordelas pé ytterligare vagar ér ca 3-4 kilometer och att
tikttransporterna utgor en stor andel av den tunga trafiken pa vigstrdckan bedomer Mark-
och miljooverdomstolen att tikttransporterna pa viag 167 fram till korsningarna vid Grinneréd
och Hasterdd ér ett sddant foljdforetag som ska beaktas vid tillstandsprévningen.

Slut referat M 4908-17

Beslutet skulle innebdra en mycket stor 6kning av den tyngsta trafiken i kategorin tung lastbil
med slép.

De tillkommande takttransporterna kommer 1 forhallande till befintlig trafik i denna kategori
att 0ka kraftigt och dessa mangfaldigar den tunga trafiken pa den aktuella vagstrackan.

Detta innebdr att antalet tillfillen med maximala ljudnivder kommer att oka kraftigt och
uppga till ett stort antal tillfillen per timme. De tillkommande tunga transporterna medfor
dven en negativ omgivningspaverkan eftersom vdgstrdckan enligt bdde Trafikverkets och
NTF':s utredning har en lag andel av den tyngsta trafiken.

Det finns séledes en risk for oldgenhet frén den dramatiska dkningen av den tyngsta trafiken.
Det finns dven en risk for skada vad géller Trafiksdkerhet.

3.20, 3.22 Det rimmar illa med fakta och studier gjorda av trafikplanerarens arbetsgivare
Trafikverket. Se Djupstudieanalys av olyckor med tunga lastbilar— Effekter av atgéarder for en
saker tung trafik; 2008:136

Bade skadegrad och invaliditetsgrad pekar pad att kollisioner med lastbilar ger allvarligare
konsekvenser dn andra olyckor.




Vidare efterfragar vid fakta fran Trafikverket som visar att Lv 707 klarar den 6kade
belastningen, inte bara ett uttalande i media.

Trafikverket har ett program vid namn Pavement Management System (PMS) och det har en
sarskild programvara for dimensionering av vigar om heter Objekt.

Det vi efterfragar dr bland annat en analys kring hur stor nedbrytningen av vdgen blir och hur
snabb nedbrytningen av vigen blir.

Vi efterfragar dven en barighetsutredning, da vigen kommer utséttas for maximalt 60 st tunga
lastbilar med slép, med sammanlagd vikt pa ekipagen pa upp till 64 ton.

I 6vrigt hdnvisar vi till vara synpunkter i vart tidigare yttrande under rubriken Téatortsnira
trafik.

5.6 Bolaget torde kunna presentera nagra siffror om hur utbudet forhaller sig gentemot
behovet. I 6vrigt hinvisar vi till vara synpunkter i tidigare bemdtande.

Bolaget har inte visat att materialet i den ansokta tdkten kommer att klara kulkvarn under 7.
Ett av tiktens huvudsyften faller da.

5.7 2032 uppskattas lénets befolkning till 222 900 personer.

s.15 Befolkningsutvecklingen i Kronobergs lin 2017 och befolkningsprognos for 2018-2032
En framtida befolkning i hela Kronobergs lan skulle dé tekniskt utrédknat behdva

222900 * 10,5 ton per person och ar =2 117 550 ton.

Tillgdngliga volymer i Kronoberg &r redan idag en bit dver 5 miljoner ton.

Aven om det vid ett framtida 6kat behov av bostadsbyggande skulle behdvas 60-70 % mer
ballast i Kronoberg jaimfort med medelvérdet fran 2000 - 2015 finns det material att tillga.

Ar 2000 levererades 66,2 miljoner ton.
66,2 miljoner ton * 70 % 6kning ger 112, 5 miljoner ton.

Under éren 2007 och 2017 har levererade mingder legat pa mellan 74 miljoner ton till 96
miljoner ton med ett medelvarde pd 82,5 miljoner ton.

For Kronobergs del var medelvérdet mellan &ren 2007 - 2017: 2,09 miljoner ton.
2,09 miljoner ton * 70 % 6kning ger 3,5 miljoner ton.
s. 16 SGU Grus, sand och krossberg 2017

SGU:s prognos dver Sveriges behov av ballast frdn 2018 fram till 2040 anger en forvintad
maximummaingd och en forviantad minimummangd. Minimiméngden &r strax dver 80
miljoner ton per ar och maximummaéngden &r strax éver 120 miljoner ton.

2017 brédts 96,2 miljoner ton ballast.

Det ar dven sd att det dr en ekonomisk och finansiell utmaning att bygga bostader da dessa
inte produceras i forhédllande till behoven utan for efterfrdgan pa marknaden och séledes inte
kommer att uppforas om de behdvda bostdderna inte ocksa kan efterfragas pa marknaden till
dér gillande pris- och kostnadsliagen.



5.13 Bolaget skriver: Det racker saledes inte att endast summera de tillstandsgivna
volymerna i tillstandsgivna tékter inom ett visst omrade, utan dven t.ex. kvaliteten pa
bergmaterialet ar av avgorande betydelse. Darutdver ar det endast tillstandsgivna takter
inom aktuellt avsattningsomrade som ar relevant att jamféra med.

Bolaget far gidrna utveckla och kommentera inlimnad behovsutredning med rikneexempel.
I vért tidigare bemotande utvecklar vi detta med all 6nskvérd tydlighet Gver vilka tdkter som
finns inom avsdttningsomradet, till vad de kan leverera och i vilken kvalitet, se
Behovsutredning samt punkterna 4.16- 4.18. mfl.

5.15 Bolaget far girna presentera ev. fler analyser av bergmaterialet.
Vi saknar analyser som vi redovisat i vart bemodtande under punkten 4.14.

5.18 SGU har inte uttalat sig om behovet inom avsittningsomradet.

De skriver: ”Sokande redovisar frdn de borrkdrnor som tagits att bergmaterialet
hdller en mycket hog materialkvalitet.”

SGU skriver alltsa att det dr sokanden som uppger att materialet haller en hog kvalitet.

Dérefter uttalar sig foredragande Goransson om bergmaterialet granit. Notera att nagon
narmare undersokning av de aktuella borrkdrnorna inte har gjorts av SGU.

5.19 Bolaget skriver vidare om konkurrens:

”Dérutdver ska man enligt Konkurrensverket beakta den sokandes mdjlighet att kopa
bergmaterial for det fall den ansdkta verksamheten inte skulle beviljas. I denna del kravs det
att verksamhetsutdvaren ska ha praktisk och ekonomisk mdjlighet att kopa bergmaterial frén
en konkurrerande verksamhetsutvare, vilket inte alltid &r mojligt, 1 vart fall inte pa
marknadsmissiga villkor.”

Bolaget anger inte att det rdder sddant forhdllande som de refererat till, om de hdvdar det
menar vi att det dr rimligt att de visar hur det forhaller sig.

Vi fragar dven vilket materialkvalitet som det skulle kunna vara svarigheter att kopa.

Swerock dr ett mycket stort bolag och torde ha ekonomiska mojligheter att kopa av andra
foretag.

Vidare ér det inte visat att de skulle f4 tillgdng till sddant dnskvért material i den sokta tékten.

”En marknad dér samtliga leverantorers mojligheter att producera utnyttjas tillfullo
karaktiriseras ofta av bristande konkurrens.”

(MOD 2003:108)

Var sammanstillning visar att befintliga takter gar pa halvfart, &ven de som bryter den
hardaste stenen. Se dven p. 4.16-18 1 vért tidigare bemotande.

Konkurrensforhallandet i mél 7369-17 som MMD hénvisar till i sitt beslut var ett helt annat
an det nu aktuella. Det finns ingen dominerande aktor. Flera olika takter kan ta fram alla
sorters material, dven i det langre perspektivet pa over 10 ar.



7.16 Se tidigare bilagt material om Transportavstand.

Avstanden idag ar redan tillfredsstéllande och avstanden till olika platser riskerar att 6ka om
taktverksamhet 1 Engaholm beviljas.

Med hénsyn till ovanstaende och till véara tidigare inlimnade synpunkter och fakta i drendet
anser Naturskyddsforeningarna i Alvesta och Vixjo att ansokan om tillstdnd for bergtékt skall
avslés.
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